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Oslo T-banedrift AS

. Driftstillatelse fra SJT for a kjgre t-bane i
Oslo

» Antall passasjerer i 2008 var 73 millioner
+ Omsetning 2008 pa 909,5 MNOK
« 530 ansatte

« 76 km dobbeltspor, 90 stasjoner og
250 vogner




Basis: Hovedoppgaven

Produsere reise for passasjerene

Fase 11, 12 og 13 1 EN50126

— Infrastruktur
— Rullende materiell

Rammevilkar gitt av samfunnet
Mange aktgrer eksternt




RAMS status - Rullende materiell
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Feilrate, MX og 1300

Feil pr. 10000 km. mangelrapporter desember 2008 t.0o.m. desember 2009
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Forsinkelse i minutter

Samlet forsinkelse (siste aret)
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Drift og vedlikehold (Fase 11)

Bruke systemet - kjgre tog

Korrigere feil
— Melde inn

— Feilrette

— Rapportere

Planlagt vedlikehold
Oppleering




Analysere systemytelse (Fase 12)

Overvake systemytelse og foresla
forbedringer

Samle data - registrere
Analysere
Evaluere




Dataregistrering — Noen systemer
(Fase 12)

« TRAVIS
— Registrering av hendelser i trafikken

« IFS (vognstyringsmodulen)
— Vedlikeholdsstyringssystem

« Synergi
— Styring ugnskede hendelser




Analysere (Fase 12)

MX3000:
Hovedgruppe TM-HA Hjelpedriftanlegg - rotarsaker
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Evaluere (Fase 12)

Nye operasjonelle rutiner
Materielltekniske tiltak

Endrede eller nye vedlikeholdsaktiviteter
RAMS- mal i langsiktige handlingsplaner




Endringer (Fase 13)

Vurdere betydning for RAMS- aspekter

Er systemegenskapene ivaretatt?
Pavirkning pa opplaering?
Pavirkning pa dokumentasjon?
Kostnader?




Gjennomfgring — i praksis

« Mange fora som * Registrering av
beslutter (bl.a.): beslutninger:
— Driftsmgter — Referater
— RAMS-mgter — Tiltakslister
— Sikkerhetsmagate — Synergi
OTD
— Faggrupper
— Uhellsutvalg

< AD med ledermgtet




Utfordringer og muligheter

» Veldig operativ driftsrettet organisasjon -
utfordring a balansere hendelsesstyrte og
trendbaserte beslutninger

« Mulighet i driftsdggn som har
vedlikeholdsvindu hver natt

« Overgang fra prosjekt- til drifts- fase




Eksempel - Hendelse vs Trend

Trend stremavtaker oktober-desember

Pareto rotarsaker MX3000 oktober t.om desenber 2009
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Hovedgruppe TMHFA Traksjonssystam - rotarsaksgrupper
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Eksempel - Hendelse vs Trend

 Hendelse med overslag i stromavtaker
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Erfaringer og resultater

. Vanskelig @ male direkteeffekten av enkelttiltak
+ Punktlighet (5 minutter) siste 3 ar:

Palitelighet totalti %
|_ Palitelighet tot 2009 ==C= Pjlitelighet tot 2007 === Pdlitelighet tot 2008 |

99,50




Erfaring og resultater

. Effekt pa vedlikeholdsgkonomi er
vanskelig @ male
— Nytt tog
— @kt produksjon (+35% siste 10 ar)
— @kte krav til for eksempel renhold

« Forbedringspotensial

— Bedre systematikk for tiltak, oversikt og
maling av effekt




Spgrsmal eller
kommentarer?




