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VARFOR EU-DIREKTIV?

 EU —direktiv har till syfte att samordna
jarnvagssystemen inom EU for att 6ka trafiken
och effektiviteten

* Likartade rapporteringssystem, foreskrifter,
sakerhetsindikatorer etc

* Fordon, infrastruktur, signaler och
operatorer/jarnvagsforetag ska vara godkanda
inom hela EU



ERFARENHETER

Gemensamma sakerhetsindikatorer for
vardering av sakerhetsmal!

Halsokravsforeskrifter

Foreskrift om gemensamma/felles
sakerhetsmetoder for riskvardering och
riskbeddmning.

Sprakanpassning?



GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2009/149/EG

av den 27 november 2009 om andring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG

Med syfte att astadkomma gemensamma sakerhetsindikatorer och
gemensamma metoder for berakning av kostnaderna for olyckor.

* Norge:
Implementerad i norsk lag och namnd i Sikkerhetsforskriften § 8-1.
Vagledning pa norska pa SJT hemsida.
* Sverige:
Transformering till svensk ratt pagar.
Vagledning pa Transportstyrelsens hemsida.



EXEMPEL PA SAKERHETSINDIKATORER

De sakerhetsindikatorer som ERA arligen har beslutat att mata for jarnvag ar till exempel:

* totalt antal dodade

* antal doda per olyckstyp

e allvarliga olyckor per olyckstyp
e dodsfall per typ av person

e antal hjulbrott, axelbrott, OSPA (passhendelse), spargeometrifel, ralsbrott
och signalfel.

* Dato for nar hendelsen skjedde.

e Sted hvor hendelsen skjedde.

* Beskrivelse av hendelsen.

* Togframfering eller skifting.

e Ved personskade ma fglgende inkluderes:

antall skadde

antall dgde

hvor alvorlig hver skadd person ble

hvilken kategori personen tilhgrer: passasjer, personell, brukere av planovergang, uvedkommende eller andre



VEILEDNING
N Ea

statens jernbanetilsyn

SJT=

statens jernbanetilsyn

Tabell 1.
Folgende skal rapporteres av alle (ogsa infrastrukturforvalter).

24 | Kostnader ved forsinkelser, forstyrrelser og
omlegging av frafikk (i norske kroner)

Tabell 2:
Folgende skal kun rapporteres av infrastrukturforvalter.

Navn pé virksomhet: Rapporteringsar.

Nr | Indikator Verdi Personskader/dedsfall
Jernbaneulvkker kategorisert pa type Antall Navn pa virksomhet: Rapporteringsar:
- Indikatorene 1-6 skal 0gsa beskrives enkeltvis | ulykker © 5
som fritekst. Personskader fylles ut dersom det o 2 b _
er relevant. Merk at det kan vaere flere . £ E a g Nr. | Indikator Sum
personskader pa en sak. Antall ulykker er ikke _g L] s & E 2 5 E 25 | Antall selvmord
summen av personskader, men summen av S § }:, E % 8 S g ° 26 Antall skinnebrudd
hendelser. a 2 5§ 2zkc | g 27 | Antall sols|

& | & |oa8 532838 | % nia’ Sosyng —
28 [ Signal som feiler til mindre restrikiiv tilstand

1| Antall togsammenstet, herunder sammenstat 29 | Prosentvis andel av spor med automatisk hastighetsovervakning
med objekter innenfor den frie profilen (ma (ATC) s0m er i operasjon (0ppgis i prosent %)
beskrives | fritekst 0gsa) - L _
Antall togavsporinger (ma beskrives | frilekst 30 | Prosentvis andel av togkilometer med automatisk

2 ogsa) hastighetsovervakning (ATC) som er i operasjon (oppgis i prosent
Antall ulykker ved planoverganger, herunder %)

3 | ulykker der fotgjengere er innblandet (ma 31 | Antall planoverganger med akiiv sikring i form av automatisk
iif:ﬂ’;e;s’omﬂl;:;srgz;}émkel P varsling med aktiv sikring mot veifarende

4 | materiell i bevegelse, unntatt selvmord (ma 32 gt\?grg:;gor\;]ir?‘?g?:rrer:de: aktiv sikring | form av automatisk sikring
beskrives | fiitekst 0gsd) _

5 | Antall branner i rullende materiell (ma beskrives 34 | Antall planoverganger med aktiv sikring | form av manuell varsling
i fritekst 0gsa) mot veifarende

g | Antall andre ulykker (ma beskrives i fritekst 35 | Antall planoverganger med aktiv sikring | form av manuell sikring
':Ige_snczelser arbeidstimer, revisjon, kilometer mot veifarende
og Kostnader ' jon. Sum 36 | Antall planoverganger med aktiv sikring i form av manuell sikring og
(Skal ikke beskrives, kun oppgi sum) varsling mot veifarende ] -

7 | Antall PASS hendelser 37 | Prosentvis andel planoverganger med manuell sikring (oppgis i

- prosent %)

8 | Antall hjulbrudd 38 | Prosentvis andel planoverganger med automatisk sikring (oppgis i

g | Antall akselbrudd prosent %)

10 | Totalt antall arbeidstimer

19 | Antall tapte arbeidstimer for personell og
underleveranderer som falge av ulykker

12 | Totalt antall gjennomfarte inteme revisjoner

13 | Totalt antall planlagte inteme revisjoner

14 | Antall togkilometer

15 | Antall passasjerkilometer

16 | Antall tonn kilometer

17 | Antall ulykker hvor det er farlig gods i toget

18 Antall ulykker som omfatter utslipp, under
transport, av farlig gods

19 | Kostnader ved dedsfall (i norske kroner)

20 | Kostnader ved personskader (i norske kroner)
Erstatning for tap eller skade pa passasjerers,

21 | personells eller tredjemanns eiendom (i norske
kroner)

22 | Kostnader ved miljeskader (i norske kroner)

23 | Erstaining eller reparasjon av skadet rullende
materiell og skadet infrastruktur (i norske
kroner)




HELSEKRAVFORSKRIFTEN
FORESKRIFTER OM HALSOKRAV

| Sverige

 BVFS 2004:4 Foreskrift om halsoundersdkning
for personal med arbetsuppgifter av betydelse
for trafiksakerheten. Foreskriften antogs 2000.

| Norge:
e Helskravforskriften. Antogs 2002.



HELSEKRAVFORSKRIFTEN
FORESKRIFTER OM HALSOKRAV

Svenska BVFS 2004:4 ar i princip identisk med
Helsekravforskriften men halsokraven ar de samma.

Fro m 9 juli 2011 antogs ny foreskrift i Sverige TSFS
2011:61, tradde ikraft 29 okt 2011 som innefattar nya
halsokrav for lokforare, bl a:

— Periodisk undersokning var tredje ar upp till 55 ars alder,
darefter varje ar

— Obligatoriskt elektrokardiogram (EKG) efter 40 ars alder.

Den nya foreskriften har vissa 6vergangsregler.
De nya kraven regleras aven i Fgrerforskriften.



FORARBEVIS
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KOMPLETTERANDE INTYG

KOMPLETTERANDE INTYG FOR LOKFORARE

KOMPLETTERANDE INTYG FOR LOKFORARE

3. FORARKATEGORIER
Fylli rétt rutor och spérra 6vriga

1. ARBETSGIVARE/AVTALSTECKNANDE PART

JFIF #*% | EU-modell

Emblem 1' ﬂ:
LI JC J JL JI Bolagsnamn
| | | | | | ey - Héanvisning till
Jarnvagsforetag D Infrastrukturforvaltare |:| forarbevis nr D D D D D D D D D D D D
Anm.:

4. KOMPLETTERANDE INFORMATION

5. SPRAKKUNSKAPER
Sprakkunskaper for infrastruktur som intyget avser

Datum Sprak Anm.

6. BEGRANSNINGAR

Arbetsplats

Postadress

Ort-Land

2.INNEHAVARE

Fodelseort

Fodelsedatum

[A] (A] [A] [A]-[m] [m]- [E] O]

Nationalitet

Postadress

KOMPLETTERANDE INTYG

med uppgift om den infrastruktur pa vilken lokforaren
ar behorig att framfora tag och den rullande materiel
lokféraren ar behorig att framféra i enlighet med
direktiv 2007/59/EG och gallande nationell
lagstiftning

Efternamn

Férnamn

Utféardat den Giltigt till

O0O000000000d
Utférdat den [A] (A] [A] [A]-[M] [M]-[B] [D]

Giltig til [A] [A] [A] [A]-[M] [M]-[0] [D]

Ort

Ort-Land

Foto

Namnteckning

Utfardande organisation

Postadress

Internt referensnummer -
Stampel




KOMPLETTERANDE INTYG

Kategorier av framforande

* De kategorier eller typer av framfoérande for vilka féraren ar behorig ska anges som
foljer.

Kategori A: Skifting.
Kategori B: Kj@gring av tog

Kategori A

e Al =Nardet begransas till vaxellok.

* A2 =Nardet begransas till arbetstag.

* A3 =Nar det begransas till jarnvagsfordon for underhall.

e A4 =Nar det begransas till alla 6vriga lok nar de anvands for vaxling.

« A5 =Ovrigt, om tillstdndet avser tjanster eller rullande materiel som inte ingar i

tidigare kategorier. Detta ska anges pa lampligt stélle.



KOMPLETTERANDE INTYG

Kategori B

B1 =Nar det begransas till befordran av passagerare.
B2 =Nar det begransas till befordran av gods.

 Nar det galler "Behorighet for infrastruktur” har transportstyrelsen
beslutat att det racker med att namna vilka trafikeringssystem man
far framfora fordon pa, som t ex: H, M osv

* For Norge skall varje enskild linje anges som man har
”Strekningskunnskap” pa.



TERMER OCH UTTRYCK

Kortillstand (Avgang) — Kjgreti

KOr 40 varsamhet (Kor 40) — Kj

nastighet

atelse
or med redusert

Siktfart (Hel- och/eller halv 40) — Sikthastighet
Bromsprocent (bromstal) - Bremseprosent

Vid passage av signal i stopp - Blankett



Tekniska specifikationer for Driftskompatibilitet TSD
och korsacceptans av jarnvagsfordon




Tekniska specifikationer for Driftskompatibilitet TSD
och korsacceptans av jarnvagsfordon

Ly




VISIONEN | FRAMTIDEN

Tagen ska kunna rulla fritt i de europeiska
anderna utan tekniska och byrakratiska hinder

Jarnvagsfordon blir godkanda for hela EU genom
TSD-kompatibilitet eller korsacceptans

Granslds leasingsmarknad for lok och
motorvagnar, kraver ERTMS

Charterresa med tag Bergen — Nice

Gemensam marknad for fordon borde ge storre
serier och lagre priser.

Gemensamma trafiksakerhetsforeskrifter




VISIONEN | FRAMTIDEN







