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* Introduksjon til NSRM prosjektet

 Risikoindikatorer og analyser

* Bruk av risikomodeller fra NSRM prosjektet
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SAFEICC  Nasjonal Skips Risiko Modell (NSRM)

« To arig forskningsprosjekt (2014 — 2016)

Finansiert av Norges forskningsrad, Sjgfartsdirektoratet og Kystverket

Forskningsaktgrer: NTNU Samfunnsforskning, NTNU Marin, Safetec

To hovedmal:
— Normalisering av ulykkesstatistikk vha av AIS data (aktivitetsdata)
— Utvikle risikomodeller for skipsulykker (grunnstagting, kollisjon, brann)

Risikomodellene skal veere felles for maritim bransje - nasjonale
risikomodeller
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De nasjonale skipsrisikomodellene

* Influensdiagram

 Basert pa erfaring, tidligere modeller blant annet fra Sjgfartsdirektoratet,
litteratursgk, granskninger
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SAFE|"C  Modell for grunnstating

DORGANIZATIONAL FACTORS

HUMAN AND TECHNICAL FACTORS IMMEDIATE FACTORS

REGULATIONS & POLICIES

(v o rounding o

o

\

. 'Dataction graunding in time *

+ I
x /
_-—"""df

I
< | TECHNICAL CONDITIONS I

/ -
[ f navigational asds | 4
rate of navigational aids | '
|\ A

A . 4
R | . -[swaring)
| Preguisian r.l,-:mmJ / .
[ Steering system r = & ¥ Mavigation system
Commuracation system | b Commuracati
J e L] o

MARKET & ECCNOM AONDITIONS &3

lMIHl rEsDUrcE mwtf}




dp
B e iy

SAFE|-C Menneskelig faktorer som pavirker risiko for grunnstgting
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SAFE'"C  Risikofaktorer omformulert til barrierestyring
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SAFEI-C  Barrierestyring; som definert innen olje- og gass
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SAFE/CC  De| 2 Risikoindikatorer og analyser
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SAFEICC  Fra risikomodell til praktisk bruk i Sjgfartsdirektoratet
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Vi har en kompleks og god riskomodell — hva sa?

Risikobasert
tilsyn

Risikomodell Indikatorer

Monitorering
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Hva er en indikator?

Indikatorer
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Indikatorer er malbare variabler som kan bli brukt for a
beskrive et fenomens (faktor) tilstand
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Kontinuerlige — 0 til 100
Indikatorer kan veere...

Kategoriske — God/Middels/Darlig
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beskrive hele faktoren

Indikatorer kan ...

beskrive deler av faktoren
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Risikomodell

Faktor Godt Bedriftens Kompetanse
vaer lonnsomhet
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SAFE|"C  Modell for grunnstating

DORGANIZATIONAL FACTORS HUMAN AND TECHNICAL FACTORS

IMMEDIATE FACTORS

REGULATIONS & POLICIES

(v o rounding o

o

\

E

| /
. /
_-—"""df

I
< | TECHNICAL CONDITIONS I

/ -
= T A
tate of navigaticnal aks | -
L vy

A . 4
R | . -[swaring)
| Preguisian r.l,-:mmJ / .
[ Steering system r = & ¥ Mavigation system
Commuracation system | b Commuracati
J e L] o

MARKET & ECCNOM AONDITIONS &3

lMIHl rEsDUrcE mwtf}




B e iy

HUMAN AND TECHNICAL FACTORS
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Kilder til indikatorer

- AlS-data (satelittdata)

- Ulykkesdata

- Sparreskjemadata

- Tilsynsdatabaser
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Farst: hva er

- AlS-data (satelittdata)
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* Posisjonsrapportering fra AlS-instrument pa alle skip (over en viss stgrrelse)
via satellitt

» Rapporteres opptil hvert andre sekund

» Ca 20 milliarder posisjonsrapporter er innhentet i prosjektet
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SAFE/*C  Mulige AIS baserte indikatorer
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Gjennomsnittshastighet pa fartgy

Hvordan kan vi finne ut om hastighet pa fartay kan
brukes som en indikator? «Validerende» analyser

- Vi samlet gjennomsnittshastighet for alle skip i norske farvann

over 6 ar ved hjelp av AlS-data

- Vi utfgrte sa statistiske analyser av hvordan skipene oppfarer

seg i manedene med grunnstgting/kollisjon og manedene uten
- ANOVA-analyser med signifikansniva pa 0,05.
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SAFEILC  Analyser av AlS-variabler for mulig indikatorbruk

Gjennomsnittshastighet pa fartgy

Analyse av AlS-data i perioden 2010-2015
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SAFEILC  Analyser av AlS-variabler for mulig indikatorbruk

Bekvemmelighetsflagg

Analyse av AlS-data i perioden 2010-2015
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Kilder til indikatorer

- AlS-data (satelittdata)

- Ulykkesdata

- Sparreskjemadata

- Tilsynsdatabaser
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SAFEILC  Data fra Sjgfartsdirektoratets ulykkesdatabase
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SAFETEC Hva kjennetegner grunnstgtinger og kollisjoner

(navigasjonsrelaterte ulykker)

Er det statistisk signifikante forskjeller mellom skips- og
omradeinformasjon mellom navigasjonsulykker og andre ulykker?

| \

Navigasjonsulykker Andre ulykker
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Byggear - Byggear
Starrelse/vekt

Starrelse/vekt

Siktforhold far ' Siktforhold far
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Er skipet Flag Er skipet Flag
of Convenience of Convenience
Trafikktetthet Trafikktetthet
for ulykken for ulykken

Benyttes som grunnlag for a skare indikatorer for skip og fartay?
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SAFEILC  Trafikktetthet — utsnitt av 1*1km rundt ulykken
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Benytter tidspunkt rapportert i ulykkesdatabase og e
ser pa trafikkbildet:
1 time far ulykken
24 timer far ulykken
7 dager far ulykken
30 dager far ulykken
1 ar far ulykken
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SAFETEC  Trafikktetthet

Benytter tidspunkt rapportert i ulykkesdatabase og g
ser pa trafikkbildet:
1 time for ulykken
24 timer far ulykken
7 dager far ulykken
30 dager far ulykken
1 ar far ulykken

Average number of vessels in accident area
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SAFETEC  Trafikktetthet

Benytter tidspunkt rapportert i ulykkesdatabase og g
ser pa trafikkbildet:
1 time for ulykken
24 timer far ulykken
7 dager far ulykken
30 dager far ulykken
1 ar far ulykken

Average number of vessels in accident area
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SAFETCC  Trafikktetthet

Benytter tidspunkt rapportert i ulykkesdatabase og S
ser pa trafikkbildet:
1 time far ulykken
24 timer far ulykken
7 dager far ulykken
30 dager far ulykken
1 ar far ulykken

Average number of vessels in accident area
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SAFETEC  Trafikktetthet

« Monitorering av trafikktettheten i definerte omrader

« Leading indikator knyttet til avvik fra normalsituasjon i trafikkovervakning eller
hos det enkelte skip

- Skare indikatorer pa fartgy som seiler i utsatte omrader

Ship positions at time: Fri, 09 May 2014 18:56:36 GMT

Korlslod] fore
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Kilder til indikatorer

HUMAN AND TECHNICAL FACTORS

- AlS-data (satelittdata)

- Ulykkesdata

- Sparreskjemadata

- Tilsynsdatabaser
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HUMAN AND TECHNICAL FACTORS

Farledsbevis

Spraklige forskjeller Navigation skills
om bord
Local knowledge

Gas seilasplanen
P igjennom for seilas?

A

Jobbkrav . ‘

(arbeidsmengde) _‘\

WAWA
Physical & Cognitiv capabilities ""’
= DA

Y

Overholdelse av — ‘\__

Ide
hviletid ‘
Situational awareness

Alltid utkikk pa bro?

Bruk av rusmidler




\? Sjefartsdirektoratet
-’f Norwegian Maritime Authority

SAFEICC  Del 3 Bruk av risikomodellene
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Fra strategiplan 2016-2019

« Direktoratets hovedoppgaver er a:

— Overvéke risikobildet

- Videre, delmal: Risikobasert prioritering av oppgaver

« Direktoratets prioriteringer skal veere basert pa risikovurderinger. Gjennom den arlige risikokartleggingen identifiseres omradene
som vi seerlig skal legge vekt pa ved tilsyn, revisjoner, holdningsskapende arbeid og regelverksutvikling.

» Risikobasert tilsyn er en av flere styringsprosesser som sikrer at direktoratets ressurser brukes riktig. Ved hjelp av systematikk
og analyse kan vi sammenligne situasjoner som i utgangspunktet er sveert forskjellige.

« Hensikten er a sikre at innsatsen rettes mot omrader som gir starst gevinst pa helse, miljg og sikkerhet.

» Sjogfartsdirektoratet skal jobbe videre med utvikling av risikobasert tilsyn.

* Maloppnaelse males gjennom

oppfaelging av arlige fokusomrader som formidles til naeringen

hvorvidt prioriteringer innenfor tilsyn, regelverksutvikling og forebyggende arbeid er basert pa arlig risikovurdering
Norge er blant de 5 gverste pa samtlige havnestatskontrollregimers hvitelister og med i Qualship 21

nedgang i beregnet risiko

relativ nedgang i antall omkomne, forlis og skader som medfarer fraveer

relativ nedgang i tilbakeholdte fartgy eller alvorlige palegg

NIS#ZNOR 08092016 Den foretrukne maritime administrasjonen
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Hva bruker vi (og skal vi) bruke risikomodellene til

 Kommunikasjon
—Visuelt, eksplisitt og uttrykt
- Kvalitativt
- Kvantitativt
*Til utvelgelse av tilsynsobjekt

*Til a finne ut hva vi skal se pa gitt
at vi har valgt

NIS#ZNOR 08092016 Den foretrukne maritime administrasjonen
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Utfordringer

» Kompleksitet
* Forvaltning og oppdatering
« Omforent forstaelse, mange vil lage sine egne modeller

« Validitet — dersom modellen er feil, blir ogsa alle beslutninger som
baserer pa den feil
— Tror vi pa modellen og klarer vi & veere tro mot den

NIS#ZNOR 08092016 Den foretrukne maritime administrasjonen
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Neste steg

« «Prosjekt indikatorer og beregningsmodell for risikoscore pa skip»

High risk vessels‘ Status indikatorer for grunnstpting ‘

Fartgy 1 ) ) ) 4 3,9 . : 1
Fartay 2 3,9 3,9 33 41 41 3,5 41 32 4 3,7 41 3,9 3,7
Fartay 3 4,1 3.7 29 4 4,5 3.3 3,7 31 4 3.9 3.7 3.9 38

Brann
10
8
Fall over 6 -
bord Kollisjon
Kantring runnsteting
Stot/klem

NIS#ZNOR  o0s.09.2016 Den foretrukne maritime administrasjonen
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Den endelige testen

 Over tid vil nytteverdien vise seg gjennom reduserte alvorlig hendelser
— oppfelging av arlige fokusomrader som formidles til naeringen

— hvorvidt prioriteringer innenfor tilsyn, regelverksutvikling og forebyggende arbeid er basert pa arlig
risikovurdering

— Norge er blant de 5 gverste pa samtlige havnestatskontrollregimers hvitelister og med i Qualship 21
— nedgang i beregnet risiko

— relativ nedgang i antall omkomne, forlis og skader som medfarer fraveer

— relativ nedgang i tilbakeholdte fartgy eller alvorlige palegg

« Klarer vi a velge bedre med modellen enn med terning?

NIS#ZNOR  o0s.09.2016 Den foretrukne maritime administrasjonen
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Takk for oss






