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Side

Hovedområder for forskning

▪Trafikanters ulykkes- og skaderisiko

▪Faktorer som påvirker antall ulykker for ulike elementer i trafikksystemet

▪Virkninger av trafikksikkerhetstiltak

▪Eksempler fra alle tre hovedområder vil bli gitt
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Antall drepte i trafikken i Norge 2000-2022 og trendlinje for 
utviklingen
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Side

Lavere skaderisiko for alle i trafikken
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Side

Mindre variasjon i risiko
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Side 7
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Ulykker øker proporsjonalt med kvadratroten av kjørelengden
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Side

Motorveger er sikrest
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Side

Ulykkesmodeller er utviklet for:

▪Riksveger og fylkesveger (i flere runder)

▪Kryss (eldre data)

▪Gangfelt

▪Bruer

▪Tunneler

▪Horisontalkurver
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Side

Dekomponering av kilder til variasjon
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Side

E6 gjennom Østfold

12



Side 13
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Bidrag fra ulike faktorer til endring i ulykker eller skadde personer

Virkning av ombygging til motorveg

Før Trend Regresjon mot gjennomsnittet Etter

Effekt = -1.4%

Effekt = -72.0%
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Side

Bilene er blitt svært mye sikrere
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Side

Virkninger på ulykkene av streknings-ATK
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Side 18

0.00

0.20

0.40

0.60

0.80

1.00

1.20

1.40

0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0 1.2 1.4 1.6

R
e

la
ti

vt
 u

ly
kk

e
st

al
l (

0
,8

 =
 2

0
 %

 f
æ

rr
e

, 1
,2

 =
 2

0
 %

 f
le

re
)

Relativt omfang av kontroller (0,5 = halvparten av dagens; 1,5 = 50 % mer enn dagens)

Dose-responskurve for virkninger på ulykkene av utekontroll av tunge 
kjøretøy

Ingen endring av ulykkestall
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