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Hovedomrader for forskning

» Trafikanters ulykkes- og skaderisiko

= Faktorer som pavirker antall ulykker for ulike elementer i trafikksystemet
= Virkninger av trafikksikkerhetstiltak

= Eksempler fra alle tre hovedomrader vil bli gitt
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Risiko i veitrafikken 2017/18
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Lavere skaderisiko for alle 1 trafikken
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Bilfgrer Bilpassasjer | Fotgjenger Sykkel Moped Lett mc Tung mc

1985 0,19 0,19 0,64 1,43 2,12 4,23 4,20
1992 0,19 0,17 0,79 1,22 1,45 1,56 1,69
1998 0,17 0,17 0,68 1,23 1,22 1,48 1,33
2001 0,16 0,15 0,63 1,08 1,05 1,62 0,96
2005 0,14 0,14 0,47 0,82 1,29 2,33 0,75
2009/10 0,12 0,12 0,27 0,62 0,79 1,99 0,58
2013/14 0,07 0,06 0,26 0,54 0,51 1,86 0,46
2018 0,06 0,04 0,13 0,32 0,32 1,77 0,34

Figur §.3: Drepte eller skadde per million personkm i 1985, 1992, 1998, 2001, 2005, 2009/ 10, 2013/ 14 og
2018 fordelt pa trafikantgrupper.
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Mindre variasjon i1 risiko
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1992 0,33 0,15 0,09 0,07 0,11 0,26 0,29
1998 0,51 0,17 0,12 0,11 0,14 0,17 0,35
2001 0,62 0,19 0,14 0,12 0,12 0,16 0,5
2005 0,56 0,17 0,12 0,09 0,10 0,15 0,30
2009/10 0,39 0,14 0,10 0,08 0,09 0,11 0,25
2013/14 0,22 0,08 0,06 0,05 0,05 0,06 0,09
2017/18 0,13 0,07 0,05 0,04 0,04 0,03 0,12

Figur §.5: Personbilforere drept eller skadd per million personkilometer fordelf pa alder i 1992, 1998, 2001, 2005,

2009/10, 2013/ 14 02 2017/ 18.
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Utvikling av

ulykkesmodeller for ulykker
pa riks- og fylkesvegnettet i
Norge (2010-2015)
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Motorveger er sikrest
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Figur 2.8.1: Sammenbengen mellom vegtype og predikerte ulykkestall (relative antall pa fylkesveger = 1).
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Ulykkesmodeller er utviklet for:

» Riksveger og fylkesveger (i flere runder)
= Kryss (eldre data)

» Gangfelt

= Bruer

= Tunneler

» Horisontalkurver
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Dekomponering av kilder til variasjon

Total variance |

= 100.0 %
Random | Systematic
= 33.7 % f = 66.3 %
Explained by Explained by Mot explained
traffic volume | other factors by model
=719% | = 14.0 % = 14.1 %
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E6 gjennom Qstfold
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Hoyeste arlige ulykkestall

Ulykkene blir faerre og mer tilfeldig fordelt
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® Andel tilfeldig variasjon i ulykkesfordeling mellom strekninger (%)

W Hgyeste arlige ulykkestall pa en strekning (ca 1 kilometer)
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Bilalder og risiko
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Bilene er blitt svaert mye sikrere

Endringer fra 1980-1990 til 2014-2016 Endringer per ar
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Figur 8.1. Estimerte effekter av registreringsar pa antall D+HS og PSU (per kjtkm) og pa skadegraden
(D+HS/PSU); endringer fra registreringsar 1980-1990 til 2014-2016 (t.v.) og per registreringsar (t.h.); resultater fra
modellberegninger med statistisk kontroll for bilenes vekt, forernes alder og kjonn, nlykkesar, samt motpartens
registreringsar og vekt 1 bil-bil kollisjoner.
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Virkninger pa ulykkene av streknings-ATK
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Figur 8.1: Virkning av SATK pa antall PSU og D+HS i prosent basert pa EB-evalueringen og
alle SATK-strekningene (med kontroll for generelle endringer over tid og regresjonseffekter), samt
maksimmsanslag nar man tar bensyn fil at noen av virkningene kan vere underestinzert 1 EB- ;
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Dose-responskurve for virkninger pa ulykkene av utekontroll av tunge
kjoretoy
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Relativt omfang av kontroller (0,5 = halvparten av dagens; 1,5 = 50 % mer enn dagens)
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